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　丈明は車に乗つて蓮んでゆく．運楡技術は技術一般を

．背景として成立しながらさらに技術その亀のの生産性を

高めて文囲推進の原動力となつている．陸上交通は長い

鷺史をもつて人顛とともにはじまり鐵遣の獲陽により飛

躍的な逡歩をするが，機聞車と同じ母胎から生れた自動

．軍のもつ柔款性によりその進歩は完全なものFC・さttた．

　人類が寧を装見しその重要性をみとめてからその動力

として人九．erJJ，風力などが用いらわη　とくに馬がも

冒つとも動力として都合の良い條件を備えているところか

らすでに古代において使用口的別に馬種辞ゴよび馬具の改

良力tさオレ，　’もつとも遽レ、馬をもつとも適賞な方法で車に二

つなぐことによつて時間と窒間を支配しようとする考え

がごく最近まで主洗をなして凄た．しかし自然が馬にあ

ftえている剰約はまナます遽度と豪引力を求める人類の

要求を滞足させることはできなかつた．（生産研究第12

・鵬，織逞の歴史滲照）

　馬にかわる原動力を求める努力が自動車を作りだすよ
う． ﾉなつた第一歩は蒸氣力利用に人間が眼をつけたζと

にあつた．蒸氣力はすでに2000年以上＄以前に知られ

ゴていたが娯樂用につかわれただけで，これを實用にしよ

うとする努力は近世以降のことである・磁貨流通の褒展

Kよる金銀の需要と火藥の獲明と重砲の袈作による石炭

鐵銅の需要の殺大により中世末から鑛山業はいちぢるし

く進歩し，その結果深抗排水の問題が賞時の技術者たち

の最大の躁擁となリ，いろいろ自然界になまのまま獲見

き・れる力を利用する方法が考えられたが，　17世紀のは

．じめに排ホポンプ用に蒸氣力を利用することが考えられ

．eOにオ・ランダ人，フランス人により凝朋されたビXb

ン・ンリンダー装費が利用され18世紀のはじめになり

ようやく實用性ttSV・；ウコメンの排水ボンプとなつ

た．この閲K蒸氣の贋射力を利用する車も作られ，ピス

トン・シリンダー装置の蒸氣槻關を車に髪置した漢型も

あらわれたが，蒸氣力利用の中心は排水にむけられて細

り蒸氣機關を交通に利用しようとする研究は工8世紀の

中顎になつて起つてきた．はじめは當時の運輸技術の中

心たる船舶にもちいられたが，　17S9年鰍洲の制覇をめ

ざすフヲンス軍の匝砲牽引車としてク昌ヨーにより自動

三翰車が作らnたが貸用にならなかつた・ナポレナンも

ク＃ヨー髪起用したがフルトンの潜水艇とともに成功を

みずに経った．同瞳に蒸氣機關の分野でもワットによb．

多くの改良がなされ車輔に利用しうる陰どになった．ワ

ッ，の下に鋤いていたマ・一ドックの作つたi　su車は當時
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留葎二．

　　生蔑研究

藪一軽r　　　ヨ蕪

第1圖S至mon　Stevinの第2固I　Cugnotの大砲牽
　帆走車，（オランダ1600　　引車，軍動二氣筒の三輪
　4itA）彼の車は乗客28人　　自動車，3肌p．　h．で15マ

　で42マ．イルを二時聞で　 イル萄、に燃料を繍絵す
　走つたという．　　　　　　　る．

のホ準をはるかにこえたもりであつたがワットらの無理

解により特許を得るに到らなかつたといはれるが，螢明

家たちは多く實験贅金にも困りながら苦開していたので

ある．

　19世紀のはじめには蒸氣自動車が各國で作られたが

とくに英國のトレヴィシttクの自鋤車（180）1は毎時…5マ

イルの速慶をもち實用性のあるものであつたが賞時自動

車に需翼がなく，また道路交通に危瞼があるとされれて

その使用を禁止されてしまつた．翌年レール上を走る機

關寧を作つて成功し，ζの方はブレンキンソップ．スチ

プンスンらの努力により完成されて鍛道は鰍洲各地に開

．かれ・てめざましい成果をあげるようになつた，自動車の

改良蔓、英國では年々おこなわれ遠力も馬車をしのぐよう

にtり，自動寧の数も多くなつたがこのために遣路問題

が起り，議會に委員會が設置されて蒸氣賞動軍が調査愚

れことではその有用性が立豊され．た，（1831年｝しbし

鐵蓮の獲達は末端楡選を残すので直接に馬車柴者の生活

をおびやかすことはないが，蒸氣自動車の凝濫はその存

立を危うくするのでゴ自勲車の運縛されうる良好な滋路

の企業者たちと結んで蒸氣自動車の獲展を妨轡し，他方

新交拠機關たる鐵滋からは利釜の配窟がおこなわれはじ

めたので投資家たちも新競畢者の餌現を喜ばなかつた．

國民一・般もすでに蒸汽力の蓮出により失業聞題がおζウ

ているところえきらに機械力の進撫するのをきらい，鐵

道にくらべて自勲車は1だ利盆もあげず，逆に歎人の人
聖殺傷し）t Vを驚かし，垣を壊し，その上見苦しかウた

ので自動卑に好意をもたなかつた．かくて白動車の道路

使用は高倒な道路料金にはば裳れたうえに・しだいに法

的に鄙II限されてしまい，當時産業先慈國としてもつとも

自動車工業稜展の素地をもつていた英國では，ついに

1865年畠勲車運聴のとき赤旗をもつた歩行の籏手が先

行すべきことを定められたのでその後約30年自動車エ

業は全く翼展しなく癒つた．米國では工9世紀のはじめ

に蒸氣肉動車の實験がおこなわオし，英國のような反甥’は

なかつたが當時の米國はまだ開蜥時代で道路は睡常に悪

かつたため自動車の獲展は阻止され，英國と同じく難氣

臓逸は鐵遣として霞展していつた．フランスでは近憧に

入り王椹が確立すると國家的見地から蓮路の改良が行わ

れ，全國によい郵便溢路がつくられ，アカデミーは螢明．

を漿脚し，實験賛金を供給する富裕階級と國民一般の逸

歩的性格によつてt革命時代をのぞけば自動車は順調に

獲展してゆき，自動車工業の索地をつくつていつた．赤
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　　　　，演條令のでるまえに，英國では回鵯装臨差動ギヤ，空

　　　　tt氣ダイヤなどの重要な獲明をなしとげている．19世紀

　　一f　の中頃にはパリでもnンドンでも乗合自動車が蓮轄され、

　　．　るまでになつたが，蒸氣自動車は機關が大きいので12～

　　　　20人乗りのバスか客車を引く牽引車となる方向え向つ

　　　　セいた．　　　　　　　　　　　　　　・

　　　　　内燃機關が登場するまでには燃料，機械技術，電氣，

　　　　冶金などの諸分野の進歩がなされねばならないが，とく

　　　　に蒸氣機關の出現にまる機械技衛の進歩によつて内燃機

　　　　欄の實用化は促進された．すでに18世紀末，火藥の爆

　　　　嚢力を利用したビス5ン・シリンダー装置が爽明され，

　　　　　こ繍嚥氣機關に用いられて蒸氣自動車になつたが，蒸

　　　　氣襲生に時間がかかるのと重量の大奪いことが訣鮎であ

　　　　った．内燃機關の媒髄としてまつ火薬ガス，水素力棚い

　　　　　られ1838年には英國で複動ガス機關の實験に成功した
s・　が，そののち22年たつて・ランス人ル・ア「ルはスパ

　　　　ーク黙火の實用ガス機關を作bあげた。このエンヂンは

μ　　　　騒暑がなく始動が早いのでたちまち旋盤，印脳機，揚水

匡　　　　審ンプの原動機として廣く用いられるようになりs2年
t

　　　　後にはこれを車に装置して最初の運轄がおこなわれた．r

　　　　英國は赤旗條令で自動車工業は停止してしまつたので，

　　　　i内燃機關白動車は大陸，とくにフランスにおいていちぢ
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　s　　　　（6しい嚢展をみた・ルノアールのガス干ジンンはドイツ
　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　」　　　　一，，人オットーとランゲンの改良で燃料溝費量が1／2になり

　　　　　ますます賓用性をあたえられたが，さらに燃料の形態ど

　　　　　してガスは自動車にとつて不利なので，ガス機開の實用

　　　　dkixはじまると同時に石油エンヂンの研究試作炉なされ

　　　　ユ880年代に嫁各國で石油自郵車溺作ちれ・　とくにフラ

　　　　　ンスはドイツのダイ云ラーによるオヅトーサイクルに石

　　　　舳を用い充輕量高速三ンジンを買入れてガソリン自動車

　　　　工業の最先進國となつた．蒸氣自動車も改良ボイラ’が

　　　　’作られたので新生命があたえられ，また塵搾空氣をボン

　　　　ベにつめて原動力とする薗動車亀實用車として登揚して

　　　　嚢た．蒸氣自動車でig石油薗動車でも英國，米國では，

　　　　獅なし騨jH・・se！ess・St・gec・a6h・耳・・鈴！ess　B・99y

　　　　　という襯念が廣く支配し℃いたので，自繍車のエンジン

　　　　1｝ま車の後方座席の下に装置されていた．これを現在のよ
　　　　’J　　　　　　　　　　’　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　メ

　　　　戸うな自動車のデザインに導いたのはフランス人ルヴァソ

　　　　v”ルによるもので，エンジンをフ”ドの中にいれて車の

　　　　荊方におき，竪方向のフtz・・一ムに李行してクランクシャ

　　　　　フトを配置した．しかし大衆はこの新しいデザインより

　　　　　竜馬車型を好み，．また新しいヂザインは合翠的で夢る溺

　軸
　　蕗3圖　TrevithiOkの蒸　第4圖　Gurneyの蒸氣乗
　　　氣自動車（ロンドン，1801　合自動車，London－Bath
　　　年）蜜用性のある最初の　　問200マイルの長距離を
’　　　　』』自動享　　　　　　　　　　　　　　　　　　15m・P・h。で走つた・

　P「’醸　1　ン・・∴鍛　　試壷蚕鱈．。、饗
　　．　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　一　　；　　サ

筒働rOV・kので，嶺動車の量産に廊ウしたアメリ遊で　　．t」r

も1900年前後には廊車型のも’のが歴倒的に作られた．

　石油・ガソリン，蒸氣，電氣の鼠種の自動車はそれぞ

れの利黙と猷貼とがあ珍各國で優劣の競箏は約15年位
っついた．蒸氣自動車はなめらかな加速度と優れた速度

をだすが始動に時聞がかかり，燃料を多量に要し，電氣

自動車は騒昔なく操作が簡軍なので廣く用いられたが，

重量大きぐ蓮韓範園も限定されそのうえ充電に時問がか

かり，石油・ガソリン車も初期のものは機械技術が未熟

なために騒吾はなはだしく低速で操作がむつかしかつ

た．．eの三種の車の優劣を定めガソリン車に最優位をあ

たえる機會となつたのはスポーツとス恥レを好むフラン

ス人によるオーbv－xであつた・1894年第ご回の自
動車競畢がパリ・ルアンau　’78マイルでおこなわれ，ζ

の時は12m。　P．　h．でDe　Dio11の蒸氣薗動車が一位とな

b，翌年パリ・ボルドー間732てイルのレ㎡スでは，
15m．　P．h．のパナi・一ルのガソリン車が一位となつた．　こ

れに刺戟されてシカゴでもv・・xが行われた50マイル饒

のコースであっ滝ヵζ悪い蓮路條件のもとで行われたので

自動車の實用性を知るのによい機會となり，このtz　・一ス

でガソリン車が一位から三位までを占めて聲便を決定し

．た．これらの事情nvリカに瓢・て郎
動車えの開心が刺戟された．　1890年以後各國で量産の

問題がとりあげられたがとぐK小型で安便な，Pt般の人

々に利用されうる自動車の製作につとめた米國の自動車

エ業絃最初に輕自動車の量産に成功し，良動車に封する・

國曳一搬の關心は道路の改善に向けられ，土木工事に貞

動車渉用いられて逆K自動車工業を刺戟することになつ

て今日のような盛況えの蓮を開いた。

　u一ジャ簡べ帥コン（1250）の1馬のいらぬ車」と吟う

君葉に要約されている人類の長い希望からはじまつて風
力車，ゼンマイ車をへて，炭坑の排水問題から獲展した

蒸氣力，さらに火藥，電氣，塵搾窒氣力などを原動力と

して用いた何世紀もの努力と貞然科學および技術一毅の
嚢達を基礎とした長い歴史と廣い背景の上rcガソリン車
は成立してv・る．（1950・12・6　飯田）

　カヅトはアメリカのぜネラルモータースから從業員数
育用に萬版されている小粉子，Trahsportation　progress
の表紙上丈は多くこの本を参考にした．同會証ではこ
のほかK自動車と電氣，冶金，光學，内燃機關との關係
の歴史をそれぞれ四五十ページの理解しやすい小瀞子に
して從業員rc提供し，自動車の技衛的，祉會的，歴史駒

意義をあきらかにしてその理解をたかめるζとにつとめ・
ている．

第15圖　DuryF－a　・の最初の

　ガソリン車（アメリヵ，
　1893．年）蒸氣，　電氣，　歴

　搾空氣窃動車も大部分リ
　ア帥エンジン．

第6圖　Uriah　Smith　の
　自動車（アメリカ，ミシガ

　ン州）馬首の模型は通行
　する馬を驚かさぬため．

　　　　　　　　訪
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